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ie die parlamentari-
sche Monarchie mit
Ober- und Unterhaus,

so verfugt auch Jaguar nun
wieder Uber tragende Saulen
im Sechszylinder-Limousinen-
programm. Wahrend der ip-
pig Leistung spendende 4,0
Liter unzweifelhaft ins auto-
mobile Oberhaus gehort,
scheint der 3,2 Liter bei allem
gebotenen Luxus besser ins
Unterhaus der nobleren Auto-
welt zu passen.

Bissig, wie es bei so man-
cher Redeschlacht im briti-
schen Unterhaus zugeht, Gu-
Bert sich der neve 3,2 Liter-
Motor nun freilich nicht. Er
kommt eher auf die sanfte
Tour und bringt seine motori-

Test Jaguar XJ6 3.2 Automatik

schen Mittel vor allem mit der
ZF-Viergangautomatik (Auf-
preis 2793 Mark) auBBerst vor-
teilhaft zur Geltung.

Etappenweise hat Jaguar
sein Modellangebot moderni-
siert. Im Herbst 1986 startete
die neue Limousine (intern
XJ 40) zunachst mit dem 3,6
Liter-Vierventiler, der heute
nur noch im Coupé XJS fort-
lebt. Im Herbst 1989 rollte
dann der modernere 4,0 Liter
an (Kat-gerecht abgestimmt)
und im letzten Herbst dessen
kleiner Bruder, der hier gete-
stete 3,2 Liter, als klassege-
rechtes Einsteigermodell zu
vergleichsweise  guUnstigem
Preis: 75 012 Mark mit Schalt-
getriebe, immerhin  rund
11 500 Mark billiger als der
4.0 mit identischer Ausstat-
tung, jedoch serienmaBigem
Sperrdifferential  (Aufpreis
838 Mark beim 3.2).

Beide Motorvarianten tra-
gen bei normaler Ausstattung
die Typbezeichnung XJé, er-
kennbar auch an den runden
Doppelscheinwerfern. In glei-
cher Karosserie, jedoch luxu-
rioser ausgestattet, wird der
4.0 auch als Jaguar Sovereign
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und als Daimler geliefert, je-
weils mit Rechteckscheinwer-
fern. Dagegen signalisieren
Sovereign V 12 und Daimler
Double Six ihre Sonderrolle
wiederum durch runde Dop-
pelscheinwerfer, was einen
triftigen Grund hat: Als Ge-
héuse dient hier noch die bis
1986 auch beim Sechszylinder
gebrauchliche (alte) Serie IlI-
Karosserie.

Bei Ableitung des 3.2-Mo-
tors vom 4.0 bediente sich
Jaguar eines Rezepts, das in
Coventry vor Jahrzehnten
schon beim XK-Motor fur das
Limousinen-Modell Mark 2
angewandt wurde. Man baut
das vorhandene Langhuber-
Triebwerk kurzerhand zum

Kurzhuber um und reduziert
auf diese Weise den Hubraum
—damals von 3,4 auf 2,4 Liter,
heute von 4,0 auf 3,2 Liter. Al-
le bautechnischen Vorkehrun-
gen und Vorteile im Kopf des
Motors blieben dabei erhal-
ten. Zwei obenliegende Nok-
kenwellen (die schon der XK-
Motor hatte) steuern die vier
Ventile pro Zylinder.

Und so stehen sich beide
Triebwerke leistungsméBig
gegenuber:
® 32 Liter mit 146 kW
(198 PS) Nennleistung bei
5200/min, hochstes Drehmo-
ment 293 Nm bei 3900/min
® 40 Liter mit 163 kW
(222 PS) bei 4750/min, hoch-
stes Drehmoment 369 Nm bei
3600/min.

Welcher von beiden Uber
die kraftigeren Muskeln ver-
fugt, wird bei diesem Zahlen-
vergleich sofort klar. Die be-
scheideneren Leistungsmittel
des 3.2 werden aber durch ei-
nen vorteilhaft flachen Dreh-
momentverlauf auf solidem,
hohem Niveau recht gut aus-
geglichen.

In der Grundausstattung
hat der XJé 3.2 eine Finf-
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Im StraBBenbild ist der Jaguar eine
Ausnahmeerscheinung: flieBende Har-
monie der Linien, leichte Eleganz.

Mit dem kleineren Motor will man BMW
und Mercedes mehr Kaufer abjagen.

Wuchtige Optik mit Doppelscheinwerfern,
Viergang-Automatik mit genialer Schalt-
kulisse, die cine Verwechslung von Vorwirts-
und Riickwirtsgang besser verhindert.
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Test Jaguar XJ6 3.2

gang-Schaltung und als Extra
das schon erwahnte automa-
tische Getriebe, mit dem wir
ihn gefahren haben (Test mit
Schaltgetriebe folgt).In bester
Harmonie mit dem Drehmo-
mentverlauf des 3.2 liefert es
weiche, fast unmerkliche
Schaltibergange (aufwarts
wie abwarts), wobei die na-
turbedingten Drehmoment-
schwachen gegeniber dem
4.0 mit Hilfe eines hoher Uber-
setzten Achsantriebs (mehr
Motordrehzahl im Verhaltnis
zur gefahrenen Geschwindig-
keit) Gberspielt werden.

Wie gut es Motor und
Automatik aber miteinander
kénnen, zeigt sich auch an
den wohltuend weiten Spann-
weiten fur Drehzahl/Ge-
schwindigkeit in den oberen
Wahlstufen. Die Automatik
fohlt sich bei zigiger Fahrt
selten genug aufgerufen, eine
hohere Drehzahl nahe des
besten Drehmoments anzu-
wdhlen (abwarts zu schalten).

Der Motor offenbart auf
die Art kaum Leistungsschwa-
chen, er beschleunigt das
immerhin 1740 kg schwere
Auto gleichmaBig, wenn auch
keinesfalls rasant, in hohere
Geschwindigkeitsregionen.
Was den Fahrer wiederum zu
einer ausgeglichenen Fahr-
weise animiert; hektisch ge-
trieben durfte sich am Volant
des XJ6 3.2 so leicht niemand
fuhlen.

Gewi3 muBB im direkten
Vergleich zum 4.0 auch ent-
tauschen, wie verhalten der
kleinere Motor beim Wieder-
beschleunigen aus mittleren
Drehzahlen anspricht; der
Kurzhuber atmet hier schlicht-
weg flacher als der fillige
4.0-Langhuber, was sich an
Autobahnsteigungen auch im
schnelleren  Drehzahlabfall
bei groBer Gangstufe Gulert.

Zur Gerduschentwicklung
gibt es Licht und Schatten. Im
oberen Drehzahlbereich
Uberrascht der Motor mit ei-
ner mustergultigen Laufruhe,
gefihlsméBig wird hier das
Windgerdusch der Karosserie
markanter wahrgenommen.
Kleinere Rauhigkeiten im
Laufbild des Motors, die sich
beim Ausdrehen der Gang-
stufen (Uber Kickdown oder
manvellen Eingriff) kundtun,
werden kaum als storend
empfunden.

Der Jaguar XJ6 3.2 und seine Konkurrenten

_@ Pro

@ Ausgewogene
Fahrleistung

@ Guter Fahrkomfort

@ Sicheres Handling

@ Feines Automatikgetriebe

@ Luxurise Ausstattung

@ Gutes Verarbeitungs-
niveau (am Testwagen)

_@ Kontra

® MittelmaBiger Motor-
durchzug

@ Kein Airbag lieferbar

@ Bedienméngel

@ Schwacher Scheiben-
wascher

Relativ lautstark geht es
dagegen beim Beschleunigen
aus dem Stand zu; hier produ-
ziert der Motor bei gehorigem
Wandlerschlupf des automa-
tischen Getriebes doch etli-
ches an unbotmaBigem Geto-

Opel Volvo

Jaguar BMW Mercedes Senator 960
Modell XJ6 3.2 730i 300 SE 3.0i-24 CD (Auvtomatik)
Hubraum cm?® 3239 2965 2962 2969 2922
Leistung kW/PS  146/198 138/188 138/188 150/204 150/204
bei Drehzahl bei 1/min 5200 5800 5700 6000 6000
Maximales Nm 293 260 260 270 267
Drehmoment bei 1/min 3900 4000 4400 3600 4300
Beschleunigung 0100 km/h s 10,8 9,0 9,6 7.4 10,0
Spitze km/h 215% 220 210 241 215
DIN-Verbrauch
Drittelmix L/100 km 10,6 (S) 11,0 (N) 10,5 (S) 10,3 () 11,0 (S)
Testverbrauch L/100 km 14,1 (S) 13,9 (N) 14,3 (S) 13,1 () 14,2 (S)
Preis DM 75012 66 500 71136 71120 67 500

! mit Automatikgetriebe — 2 Werksangabe — Krafistoffe: N = Normal, § = Super. Stand: 19. Dezember 1990.
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se, das so gar nicht zum Auto
passen will.

Zu den angenehmen Din-
gen des Fahrens zahlt beim
XJé6 3.2 mit ZF-Automatik
auch die J-formige Kulisse fur
den Wahlhebel, die eine bes-
sere Schaltordnung herbei-
fihrt als bei Anhaufung aller
Wahlhebelpositionen in einer
Ebene. Hier wird in einer von
zwei Ebenen neben Parkstel-
lung, Leerlauf (N) und Rick-
wartsgang nur Fahrstufe ,D*
geboten; in der anderen Ebe-
ne konnen die Vorwarts-Fahr-
stufen von Hand beeinflufit
werden — dort also ohne das
Risiko, beim schnellen Schal-
ten etwa in ,R” oder ,P“ zu
geraten.

Bei so viel Harmonie muf3-
ten auch die Verbrauchswerte
im Rahmen bleiben, zumal Ja-
guar beim 3.2 das vom 4.0 be-
kannte elektronische Motor-
Management anwendet, das

Sitze jetzt mit seitlichem
Lederbesatz — praktisch
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Stever ............. R | B DU E ORIt .435,00DM"
Haftpflichtund Teilkasko' . . ... . R g Siel 1 136,(!)0}‘3;-‘7
SonsfigeKosten .. ..........cviniinacnianraraen 2249,00DM .
FixkostenproJahr. . ......oviiniinnirinnnnnenns 3820,00DM
Wedveduﬁbu‘ls 000kmprodahr......c........ 10 900,00 DM
LaufendeKostenpro100km . .. .....cooinnenireann. 36,40DM

OSIIE,  onTs 00 ) e Pk eia o ong araiate 5 460,00DM
Jahreskosten mit/chne Wertverdus® ... ......... 20 180/9 280DM:
Monatskosten mit/ochneWertverdus? ............. 1882/773DM -
km-Kosten mit/ohneWertverlust® . .. .............. 134,5/61,9Pf

kleidung mit Holzmasemng,
Stoffsitze seitlich in Lederge~
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Zentralverriegelung, zwei elek- Extras ab Werk

trisch einstelibare, ize  Sporipaket......... 7 900DM

Auﬁempuegel niveauregulierte  Alu-Rader ......... 1938DM
. TD-Sicherheitsreifen .2 519 DM

Sperrdifferential ..... 838DM

@ lnnen:  hohenverstellbare - Mefuallic-Lack. ...... 1619DM

Gurte vorn mit Guribandstop-  Lederpolster. ... ..... 2 588DM

pemn, Vordersitze elekirischver-  Geschwindigkeits-

stellbar, mit Lendenwirbelstit-  regler.............. 752DM

ze, Lenksaule axial versiellbar, = Diebstahiwarn-

Drehzahlmesser, Tripcomputer anlage ............ 1471DM

und Si5 ige, Femetst::

riegelung fur Gepackraum, . .

reo-CasseftengerdtmitRDSund | Dyrchachaiimerie - Toeskay o

Tasten fiir Fenster und Spiegel (oben) sowie fiir
den Sitz nicht optimal, auflerdem unbeleuchtet

Gepickraum nicht iiberragend grof8 und
zerkliiftet, dafiir giinstig tiefe Ladekante

den Kraftstoff optimal dosie-
ren soll. Im Durchschnitt wur-
den beim Test unter winterli-
chen Temperaturen 14,1 Liter
auf 100 Kilometer verbraucht,
ein — nach Hubraum, Leistung
und Wagengewicht — durch-
aus akzeptabler Wert.

Die Federung des Jaguar
arbeitet komfortabel, die
Dampfung ausreichend straff.
Uber Fugen und Querrinnen
gleitet er bei gemdchlicher
Fahrt recht unbeeindruckt hin-
weg. Bei héherem Tempo tun
die (nicht zu flach bauenden)
65er-Reifen ein ibriges, um
den Federungskomfort auf
oberklasseméBigem Niveau
zu halten. Querfugen und
Fahrbahnwellen bringen den
Vorderbau allerdings etwas
ins Stampfen.

Mit der Servolenkung kon-
nen kleine Kurskorrekturen,
die vor allem bei Stadttempo
haufiger anfallen, feinfihlig
vorgenommen werden. Das
ehedem kippelige Lenkver-
halten aus der Nullage der
Lenkung ist heute passé. Bei
scharferem Abbremsen aus
héherem Tempo ist auch bes-
sere Spurtreuve angezeigt.

AuBen wie innen wurden
am Modelljahrgang wenige
Details verandert — mit Erfolg
immerhin: seitliche Blink-
leuchten und besser bedien-
barer Tankverschlu3, Zentral-
verriegelung von innen Gber
den Turgriff zu 6ffnen, Stoff-
sitze mit Lederbesatz. Im Gbri-
gen zeigt das Interieur die Ja-
guar-typische gediegene Ele-
ganz mit Holzfurnier und ab-
gewogenen Ton-in-Ton-Kon-
trasten.

Bedientechnisch ist nach
wie vor nicht alles zum besten
bestellt. Das Lenkrad konnte
ein wenig steiler stehen und
handlicher geformt sein. Hu-
pen per Blinkerhebel ist zu-
mindest  gewdhnbedurftig,
der Warnblinker links von der
Lenksdule ein Unding (fur den
Beifahrer nicht in Reichweite).
Wisch-/Wasch-Automatik
fehlt (prinzipiell), dafur schal-
ten die Blinker automatisch
ab, und auch die umstrittenen,
von 1986 bis 1989 vorhande-
nen Digitalanzeigen im Cock-
pit wichen der besseren Lo-
sung: kleinen Rundinstrumen-
ten. Bravo!

Aber: Fensterheber und
Sitzverstellung  (elektrisch)
sind unbeleuchtet, die vier
Sitzverstelltasten am Mittel-
tunnel zudem schlecht zu erta-

Daten und MeBwerte
siehe nichste Seite

sten. Vordersitze und Lenkrad
(axial verstellbar) lassen sich
exzellent in Position bringen.
Auch groB3gewachsene Pas-
sagiere haben (vorn wie auf
dem Rucksitz) genugend
Beinraum, jedoch knappen
Kopfraum. Die Gepackraum-
taste, verdeckt angebracht, ist
eine bose Fingernagelfalle.

Fazit: Der kleinere Motor
ist ein Gewinn, der XJ6 in sei-
ner heutigen Verfassung — bei
uberwiegend solidem Finish
und feinerer Fahrwerksab-
stimmung - eine Uberzeugen-
de Alternative zu .Made in
Germany“. Wolfgang Hecht
Fotos: Richter
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.Iuguur XJ63.2 Auiomuhk

Zulassiges Gesamigewicht. . . ... . 2220kg HﬁJ‘
Leergewicht des Tesiwagens . ... 1740kg 136m
TatsachlicheZuladung .. ... ... 480kg ]
Dachlast ..................... 100kg
Anhdangelastgebremst . ........ 1500kg
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Sechszylinder-Reihenmotor léngs
uber der Vorderachse, 146 kW
(198 PS) bei 5200/min, 293 Nm
bei 3900/min, Verdichtung 9,75
(Super). Bohrung/Hub 91/83 mm,
Hubraum 3239 cm®. Zwei obenlie-
gende Nockenwellen mit Ketten-

antrieb, siebenfach gelagerte
Kurbelwelle, 4 Ventile pro Zylin-
der, Motorolinhalt 8 Liter, elek-
tronisch gesteuverte Einspritzung
und Zindung (Lucas), Batterie
52 Ah, Generator 1668 Waitt.
Kraftibertragung/Fahrwerk
Hinterradantrieb, Ubersetzung
4,09, ZF-Viergang-Automatikge-
triebe mit Drehmomentwandler
und Wandleruberbrickung im 4.
Gang (Testwagen; auf Wunsch).
Radfihrung vorn einzeln an Dop-
pelquerlenkern,  Schraubenfe-
dern und Stabilisator, Bremsnick-
Abstitzung; hinten einzeln an
Querlenkern mit Schraubenfe-
dern, Niveauregulierung. Zahn-
stangen-Servolenkung,  Schei-
benbremsen vorn (innenbeliftet)
und hinten, Bremskraftverstarker
und -begrenzer, Antiblockiersy-
stem (Teves). Wendekreis links/

rechts im Mittel 12,7 m, Spurweite
vorn/hinten 1,50/1,50 m.
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Turgriffe
Tijrschlésser
Motorhoube offnen

; Olpeulstob
Tankemfullstutzen

|

Hupen- Posmon

T ———— et ¢ a—

Fahrleistungen
Héchstgeschwindigkeit:
Werksangabe. ....... 215km/h
Beschleunigungswerte:
Obis 60km/h............ 54s
Obis 80km/h............ 76s
Obis100km/h........... 10,8s
Obis120km/h........... 14,9s
Obis140km/h........... 20,4s
Obis160km/h........... 29,1s
Obis180km/h........... 4565
1 kmstehenderStart ... .. .. 17,6s
Tachoabweichungen:
Tacho 50km/h ...eff. 44km/h
Tacho 80km/h ...eff. 74km/h
Tacho 100km/h .. .eff. 94km/h
Tacho 130km/h .. . eff.122km/h
Tacho160km/h . .. eff. 151 km/h
Tacho 180km/h .. .eff. 171 km/h
Innengeréusche:
(in Automatik ,D")

80km/h. .. ......... 62dB (A)
100km/h............ 65dB (A)
130km/h. ..ot 68dB (A)
160km/h............ 73dB (A)

Wirtschaftlichkeit

Verbrauch Super:

(Liter/100 km)

b21To T« [ 8,6-113
scharf ............. 13,3-19,0
Kurzstrecke......... 139-18,4
Testverbrauch/Mittel ... . ... 141
Tankinhalt. .............. 86L
Tankreichweite .. ........ 610km

Wartung: Alle 12 000 km mit Ol-
wechsel

HUK-Typklassen: 34/39 (TK/VK)
Garantie: Ein Jahr nach Erstzu-

lassung ohne Kilometerbegren-
zung
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